A gyujtas primer aramkore

A gyuijtas primer aramkorében kezdédik a benzinmotorok gyujtasi folyamata, mivel a primer aramkor adja az alapot a szekunder aramkor
nagyfesziiltségi szikrajahoz.

A primer daramkor komoly fejl6désen ment keresztil a korabbi mechanikus - kondenzatoros rendszertdl a mai motoroknal hasznalt eloszté nélkdili,
hengerenkénti tekercses gyuijtasig. Ezen rendszerek miikédésének alapja a magneses indukcio jelensége.

A primer tekercs koril magneses mezd jon létre a benne folyo daram hatasara azaltal, hogy a megszakité vagy az erdsitd zarja a primer aramkort.
llyenkor a magneses erétér teljesen telitetté valik. A gyujtas meghatarozott pillanataban a primer tekercs testelése megszakad, és a magneses
mez6 hirtelen megszinik a tekercs 250-350 menete koril, ami 200-350 V fesziiltséget indukal a tekercsben.

Az indukalt fesziiltség nagysagat a kdvetkezd tényez8k hatarozzak meg:

®  aprimer tekercs menetszama
®  amagneses mezf eréssége
® amezd megsziinésének sebessége, ami az aramkor bontasanak gyorsasagatél fligg

A primer tekercs menetszamat a gyarté hatarozza meg, igy a magneses mezd erésségét érdemes mérni, ami egyenesen aranyos a primer
tekercsben folyé arammal, valamint a mért gérbérél leolvashaté az aramkor bontasanak sebessége is.
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1. abra

Az 1. abran lathato primer aramkori aramerdsség hirtelen elkezd emelkedni 6 A-ig, majd ez az érték marad egészen az aramkor bontasaig. A
megszakitasi sebesség leolvashaté a gorbe fliggblegesbe hajlasardl. Barmilyen késedelem vagy lassi megszakitas lejtés gorbeként jelenne meg,
ami alacsony gyujtéfesziiltséget eredményez, mig az aramkdr megfeleld bontasa fliggbleges gérbét mutat.

A kovetkezd abra (2.) az indukalt fesziiltség gorbéjét mutatja, amely ebben az esetben 326 V-nal éri el a maximumat. Ez a feszliltség a primer
tekercs kordl hirtelen 6sszeomld magneses erétérnek a kdvetkezménye. A mérés elvégzése azért fontos, mert az alacsony primer fesziiltség nem
hoz létre megfeleld gyujtdszikrat.
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2. abra
A zarasszog

A zéarasszdg hagyomanyos mechanikus gyuijtas esetén azt az elfordulast jelenti, ameddig az elosztéfej zart kapcsolatban tartja a kalapacsot és az
llét. Négyhengeres motornal ez altalaban 45 fok, ami a fele az egy hengerre jutd osztéfej elfordulasnak.

x*16.34ms

3. abra

A mechanikus gyujtas egyik hatranyos tulajdonsaga, hogy a fordulatszam emelésével nem marad elég id6 a tekercs korili magneses mezé teljes
létrejottére. A 3. abran a fordulatszam 1000 fordulat/perc, az megszakité 16,3 ms-ra van zarva. A mért primer fesziltség 286,3 V. Ahogy a motor
sebessége 3000 fordulat/percre névekszik (4. abra), a megszakité forditottan aranyosan révidebb ideig van zarva, igy a tekercs korili magneses



mezd nem tud tokéletesen felépiilni. Ebben az esetben a primer tekercs 5,6 ms-ig van aram alatt, az indukalt fesziltség 275,4 V, ami a szekunder
tekercsben létrejové fesziiltséget is aranyosan csokkenti.
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4. abra

Elektronikusan vezérelt gyujtasi motornal a zarasidét egy a primer aramot vezérlé aramkor szabalyozza, ami az erésitébe vagy az elektronikus
vezérld modulba (ECM) van beépitve. A motor felpdrgésével a zarasidé aranyosan megnoévekszik, igy a fordulatszamtol fliggetlenlil mindig
ugyanannyi ideig van aram alatt a primer tekercs. Az ilyen rendszert Variable DwellSystem-nek vagy Constant Energy System-nek nevezik.

Az "allando energia” kifejezés a tekercsben fordulatszamtol fliggetleniil kdzel azonos indukalt feszlltségre utal, ami kikliszébdli a mechanikus
gyujtas egyik f6 hianyossagat, a valtozo zarasidét. A tekercs feltdltési ideje az 5. abran lathatd, a fordulatszamtdl fuggetlenil 3ms. Ez jéval
révidebb, mint a mechanikus rendszereknél akar magas fordulatszamon, de a megnévelt fesziiltség és a tekercs kisebb ellenallasa miatt igy is
er@sebb aram halad at a tekercsen, er6sebb magneses teret kialakitva maga korul.
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5. abra

Mint minden aramkornél, a primer tekercs és testelése esetében is az atvizsgalast végzé technikusnak meg kell gyé6zédnie annak
sértetlenségérdl, megfeleld vezetdképességérdl. Ehhez nem elegendé egy egyszerl multiméter, hiszen az megtort, elfeslett vezetékek esetén is
kozel 0Q ellenallast mér, nagyobb aramot adott esetben mégsem tud a vezeték tovabbitani. Ez a példa is mutatja, hogy minden kapcsolo
aramkort szilkséges oszcilloszképpal is megvizsgalni. Idedlis testelés esetén egy egyenes vonalat latnank, de gyakorlatban a fesziiltség
ingadozhat 0,3V-ot. Egy aramkér negativ oldalan megengedhetd akar 0,5V veszteség is, de a test oldalon a veszteségnek 0,25V alatt kell
maradnia, igy mindenképp a testelés ellenallasanak minimalizalasara kell térekedni.
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6. abra



A 6. abra a primer aramkor testelésének fesziltségveszteségét mutatja. Lathatd, hogy zart aramkornél a feszilltségveszteség folyamatosan
emelkedik ndvekvé aramerésség mellett, egészen az aramkor megszakitasaig. Eldregedett, rossz allapotu testelés esetén a fesziltségveszteség-
go6rbén az emelked6 szakaszok meredekebbé valnak, ami a vezeték atvizsgalasanak, cseréjének a sziikségességét mutatja.

A cikkben bemutatott mérések PICO GEPJARMU-MOTORDIAGNOSZTIKAI KESZLET-tel késziiltek.
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