A gyujtas primer és szekunder aramkorének vizsgalata

Gépjarmi-diagnosztikaval foglalkozé cikkiinkben a primer és a szekunder kor kapcsolatardl lesz szo, valamint kitériink a gyertya elektrédai k6zott
keletkezd fesziiltség nagysaganak és a szikra id6tartamanak mérési lehetéségeire.

Az 1. abran lathato jelalakok a kis- és nagyfesziiltségli aramkorok fesziltségvaltozasanak hasonldésagat mutatjak. A piros nagyfesziiltségu jel
pontos masa a primer kor kék jelének, mivel a transzformatorban végbemend indukcié soran atadja a feszlltségvaltozasokat. A kék jelet a
transzformator negativ polusan, a pirosat a nagyfesziltségl fékabelen mértik. A példaként szereplé mérés soran mindkét forrasbol 1,1 ms
szikraid6t olvashatunk le.
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(1. ébra)

A szekunder tekercs a primer tekercsen belll, egy tobbrétegii lagyvas mag koérul helyezkedik el, 20.000-30.000 menettel. Az egyik kivezetése a
primer tekercshez csatlakozik, a masik a transzformator nagyfesziltségli kimenete. A szikrahoz sziikséges nagy feszlltség a primer és szekunder
tekercsek kozott létrejové kolcsonds indukcid soran jon létre. A magneses mezét a lagyvas mag erdsiti és tovabbitja.

Mechanikus elosztds gyujtasnal a keletkez6 nagyfesziiltséget az elosztéfedél és az alatta forgod elosztdfej tovabbitja a megfelelé hengerhez. A
hengerenkénti tekercses rendszerek és a DIS (eloszté nélkiili gyujtas) elterjedésével, melyekben kevesebb a mozgé és kop6 alkatrész, a
hagyomanyos elosztés gyuijtas kiszorult a termelésbél.

A gyujtégyertya polusain mért nagy fesziiltség azért sziikséges, hogy a szikraiv minden, a motor miikddése soran fellépé valtozatos kériimény
(hémérséklet, fordulatszam, terhelés) esetén, a megfeleld idében j6jjon létre.

A megfeleld szikraiv kialakulasahoz sziikséges fesziltséget a kdvetkez6k hatarozzak meg:

Nagyobb fesziiltség: Kisebb fesziiltség:
- nagy gyertyahézag - szlk gyertyahézag
- nagy elosztohézag - alacsony s(ritési viszony

- megtort, eléregedett vezetékek |- dus keverék
- elhasznalt gyujtégyertyak - pontatlan id6zités
- magas slritési viszony - hibas gyertyak

- szegény benzin-levegd keverék

A modern benzinmotorok magasabb kdvetelIményeket tdmasztanak a gyujtasrendszerrel szemben, mint korabban, hiszen magasabb sdirités
mellett szegényebb benzin-levegé keverékkel izemelnek, és a gyertyak elektrédainak a hézagai is névekedtek. Ezeknek a kévetelményeknek



csak az eloszté nélkuli gyujtasrendszerek tudnak megfelelni, melyek joval kevesebb potencialis hibaforrast tartalmaznak, példaul kevésbé
érzékenyek a nedvességre.

Ugyanakkor szamolni kell a hatranyaival is, hiszen csak a gyertyak fele kapja az optimalis negativ fesziiltséget, mig a tdbbin a kisllés forditott
iranyd, ami ezen gyertyak gyorsabb eldregedéséhez vezet. Miikdési elvébdl fakaddan ez a rendszer minden fordulatnal szikrat ad, ami
pazarlénak tlinhet, de mégsem kell a gyertyak élettartamanak felére csdkkenésétdl tartani. A folosleges szikrak ugyanis a kipufogoitem kdzben
keletkeznek, amikor a henger nincs nyomas alatt. Ot-tizezer kilométert futott gyertyak esetében mar jol lathaté kiildnbségek mutatkoznak az eltéré
polaritds miatt. A negativ fesziltségi gyertyak Ujszerlinek mutatkoznak, mig a tébbi elektrédai ivesre égtek.

A nagyfesziiltségi jel mérése
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(2. abra)

A 2. abran lathato jelalak egy elektronikus gyujtassal felszerelt motor egyik hengerén mért tipikus hullamforma. Leolvashaté a kisliléshez
szlikséges fesziiltség (A), valamint a szikra idétartama (B). Az abra kzepén megfigyelheté egy kb. 3kV-os, nagyjabdl konstans érték (C). Ez a
feszlltség szikséges a gyertya elektrodai kozott kialakult iv fenntartasahoz, és elsésorban a szekunder aramkar ellenallasatol figg. A kisilés
hossza 0 és D koz6tt leolvashatd 1ms. Ezutan a fesziiltség élesen lezuhan, majd néhany lengés utan nullahoz simul (E). A jelenség a tekercsnek
tudhatd be, és ha 4-5-nél kevesebb csucsot szamolunk (alsét és felsét), akkor a gyudjtotranszformator cserére szorul. A harmadik abra egy hibas
tekercs altal okozott, nem megfeleld kilengést mutat.

Az F pontnal (2. abra) lathato kilengés a tekercs korlili magneses mezé kialakulasanak kezdetén keletkezik (régebbi konstrukcio esetén a
megszakito zarasakor), és leolvashatéan ellentétes polaritasu, mint a szikrat adé gyujtéfesziiltség.
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(3. abra)

A fenti méréseket PICO jarmiidiagnosztikai oszcilloszképpal végeztiik. Hasonld mérések mas oszcilloszképpal is végezhetdk, de az eltérd
méréstartomanyok miatt a kapott jelalakok kis mértékben eltérhetnek.
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